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 EVの国内保有台数は2015年度までで約80,000台

 運輸部門の二酸化炭素削減，蓄電池の活用による再生
可能エネルギー導入時の系統安定化や緊急用電源とし
ての利用等が期待される

①距離と費用それぞれの条件下で，EVに対する消費選好
と規定要因の相違を明らかにする

②①「女性」「複数台保有世帯」の普及可能性を検証す
るため，性別と保有台数別の差異に着目する

ｔ普及初期のEVに対する消費選好を明らか
にすることにより，今後のEV普及策立案
のための知見を得る

３．分析データの概要

１．はじめに ２．調査の実施概要・分析方法

EVは航続距離(充電１回当たり走行距離)の
短さや車両価格の高さが普及上の課題

目的変数・説明
変数の作成

【分析手順】

サブグループ別
モデル回帰分析

交作項を用いた
モデル回帰分析

1
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４．結果と考察

[距離選好　現状程度で購入=1] -3.008 *** -3.219 *** -2.943 *** -3.254 *** -2.978 *** -2.190 ***

[距離選好　300kmまで伸びれば購入=2] -1.871 *** -2.095 *** -1.760 *** -2.125 *** -1.766 *** -1.142 *

[距離選好　400kmまで伸びれば購入=3] -.857 *** -.997 *** -.871 ** -1.100 *** -.781 * -.003

[距離選好　500kmまで伸びれば購入=4] .211 .228 -.089 -.052 .282 1.259 **

[距離選好　550km以上伸びれば購入=5] .777 *** .862 *** .377 .461 .857 ** 2.083 ***

[性別男=1] .163 ** .211 ** .090 .231

[性別女=2] 0a 0a 0a 0a

[保有台数1台=1] .015 .057 -.139

[保有台数2台=2] .003 -.034 .010

[保有台数3台以上=3] 0a 0a 0a

[年齢20歳代=1] .367 *** .361 *** .448 ** .102 .798 *** .930 *** １台＜２台 ** １台＜３台 *

[年齢30歳代=2] .417 *** .500 *** .309 ** .357 *** .399 *** .835 ***

[年齢40歳代=3] .427 *** .413 *** .529 *** .392 *** .401 *** .663 ***

[年齢50歳代=4] .234 *** .180 .372 ** .191 .237 .440 *

[年齢60歳以上=5] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[世帯年収500万円未満=1] -.130 -.266 ** .134 男＜女 * -.229 -.121 .295 １台＜３台 *

[世帯年収1000万円未満=2] -.058 -.085 -.024 -.090 -.045 -.188

[世帯年収1000万円以上=3] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[配偶者との同居有=1] -.067 -.048 -.085 -.183 * .038 .559 * １台＜３台 **

[配偶者との同居無=2] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[子との同居有=1] -.131 * -.094 -.221 ** -.105 -.158 -.338

[子との同居無=2] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[親との同居有=1] -.011 .020 -.074 -.083 .095 -.017

[親との同居無=2] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[消費性向イノ・エコ意識群=1] -.376 *** -.407 *** -.303 * -.340 *** -.329 * -.478 *

[消費性向エコ群=2] -.353 *** -.300 ** -.388 ** -.329 ** -.284 -.639 *

[消費性向中間群=3] -.309 *** -.289 ** -.311 ** -.252 ** -.362 ** -.241

[消費性向イノ・低エコ意識群=4] -.141 -.209 -.022 -.068 -.041 -.368

[消費性向非イノ・低エコ意識群=5] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[EV知識総知識多=1] -.171 -.162 -.012 -.222 -.011 -.565 *

[EV知識基礎知識+走行知識=2] -.309 *** -.236 * -.412 ** -.283 ** -.276 -.787 ***

[EV知識基礎知識+充電知識=3] -.157 * -.126 -.176 -.216 * -.083 -.239

[EV知識中間=4] -.116 -.066 -.145 -.131 -.045 -.565 **

[EV知識無群=5] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[軽自動車である=1] -.152 * -.069 -.303 ** -.247 ** -.051 -.026

[普通・小型自動車である=2] -.115 * -.120 -.124 -.191 ** -.087 .225 １台＜３台 *

[その他の車種である=3] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[1日あたり最長走行距離200km以下=1] -.616 *** -.579 *** -.699 *** 男＞女 * -.525 *** -.735 *** -.857 ***

[1日あたり最長走行距離300km以下=2] -.355 *** -.376 *** -.331 ** -.208 * -.426 *** -.989 ***

[1日あたり最長走行距離300km超=3] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[年間走行距離5000km以下=1] -.028 -.100 .084 -.080 -.023 .311

[年間走行距離10000km以下=2] -.078 -.116 .000 -.051 -.136 .155

[年間走行距離15000km以下=3] -.023 -.105 .186 .003 .029 .112

[年間走行距離15000km超=4] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[年間長距離外出頻度使用なし=1] .206 .346 * .111 .127 .365 -.094

[年間長距離外出頻度月1～数年1回=2] -.079 -.082 -.078 -.070 -.019 -.149

[年間長距離外出頻度月2～週2回=3] .002 .061 -.087 .009 .103 -.339

[年間長距離外出頻度週3回以上=4] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[最寄バス停までの距離500m未満=1] -.278 ** -.184 -.421 ** -.379 ** -.402 ** .259 １台＜３台 ** ２台＜３台 **

[最寄バス停までの距離1km未満=2] -.196 * -.169 -.231 -.278 * -.418 ** .577 ** １台＜３台 ** ２台＜３台 ***

[最寄バス停までの距離3km未満=3] -.019 .058 -.123 -.255 .006 .536 * １台＜３台 *

[最寄バス停までの距離3km超=4] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[最寄GSまでの距離距離500m未満=1] -.062 -.169 .132 -.113 -.038 .270

[最寄GSまでの距離1km未満=2] -.043 -.089 .088 -.075 .060 -.196

[最寄GSまでの距離3km未満=3] -.103 -.097 -.128 -.121 -.123 .162

[最寄GSまでの距離3km超=4] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

全体

男vs女

性別 家庭内保有台数

１台vs３台２台vs３台１台vs２台

交互作用サブグループ サブグループ

男性 女性 １台保有 ２台保有 ３台保有
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 順序ロジスティック回帰分析
 目的変数：「消費選好」
 説明変数：「基本属性（性・年齢・世帯年収等）」

「心理属性（消費性向・EV及び充電知識）」
「車の利用状況（年間走行距離，長距離利用頻度）」
「居住地特性（バス停，ガソリンスタンドまでの距離）」

 民間モニターのインターネット調査
 2011年１月実施 8,443名に配信
 回収：6,518サンプル
 分析対象：3,773サンプル

男性 65.4% 1台 54.3% 北海道 4.8%

女性 34.6% 2台 32.5% 東北 9.0%

20歳代 8.6% 3台以上 13.2% 関東 7.5%

30歳代 20.3% 京浜 19.9%

40歳代 21.3% 北陸 7.4%

50歳代 21.0% 東海 14.3%

60歳以上 28.8% 京阪神 14.2%

持家・戸建 65.1% 中国 7.0%

持家・集合 10.2% 四国 3.5%

賃貸・戸建 4.3%

賃貸・集合 19.6%

その他 0.8% その他 1.0% 100%
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 全国の20歳以上75歳未満の男女
 2005年国勢調査の地域別・性別・年齢

区分別の人口比例でスクリーニング
①家庭内に少なくとも１台，主運転車有
②分析で使用する全設問の回答者

-2 対数尤度 カイ 2 乗 自由度 有意確率 -2 対数尤度 カイ 2 乗 自由度 有意確率

切片のみ 13132.889 12212.260

最終 12914.892 217.998 36 .000 11947.927 264.333 36 .000

切片のみ 8474.940 7959.553

最終 8327.683 147.257 35 .000 7783.174 176.379 35 .000

切片のみ 4573.949 4191.539

最終 4485.164 88.785 35 .000 4092.881 98.658 35 .000

切片のみ 7112.683 6633.794

最終 6991.067 121.616 34 .000 6467.046 166.748 34 .000

切片のみ 4282.437 3960.156

最終 4193.541 88.896 34 .000 3856.652 103.503 34 .000

切片のみ 1722.052 1607.000

最終 1655.626 66.425 34 .001 1549.062 57.937 34 .006
３台保有

距離選好 費用選好

家庭内保

有台数

性別

全体

男性

女性

１台保有

２台保有

-2 対数尤度 カイ 2 乗 自由度 有意確率 -2 対数尤度 カイ 2 乗 自由度 有意確率

切片のみ 13132.889 12212.260

最終 12880.922 251.968 71 .000 11907.957 304.303 71 .000

切片のみ 13132.889 12212.260

最終 12858.935 273.955 104 .000 11884.035 328.226 104 .000

切片のみ 5854.824 5451.984

最終 5719.109 135.715 98 .007 5252.302 199.682 98 .000

全体（保

有台数別

交互作用

モデル）

3台保有

ベース

1台保有

ベース

全体（性別交互作

用モデル）

距離選好 費用選好

構成比 順位

12% 1

要求水準　250～300km程度 17% 2

要求水準　350～400km程度 23% 3

要求水準　450～500km程度 23% 4

要求水準　550km以上 9% 5

16% 6

設問内容

満充電で走れる距離は現状程度で、購入してもよい

走れる距離がもっと長くなれ

ば、購入してもよい

走れる距離がどのような条件であっても、購入しない

構成比 順位

差額許容額　50万円以上 4% 1

差額許容額　50万円未満 7% 2

希望回収期間　5年以上 25% 3

希望回収期間　3-4年 32% 4

希望回収期間　1-2年 15% 5

16% 6

設問内容

エネルギー代がどのような条件であっても、購入しない

割高価格分をエネルギー代で

取戻せれば購入してもよい

取り戻せない金額が許容範囲

であれば購入してもよい

 7段階の評価指標
 因子分析実施
 3因子を抽出

 因子得点算出
 クラスター分析

実施
 順位を決定

 3段階の評価指標
 カテゴリカル主成

分分析実施
 3次元（軸）を抽

出

 主成分得点算出
 クラスター分析実

施
 順位を決定

1 2 3

ガソリンは全く使用せずに電気で走る車である 1 .567 .557 -.028

加速性能がよい 2 .659 -.029 -.027

走行時の音が静かである 1 .521 .642 -.057

走行時に二酸化炭素や大気汚染物質を出さない 1 .522 .673 -.064

同等クラスのガソリン車と比べて航続距離が短い 1 .598 .542 -.081

量産型では、軽自動車と普通自動車が販売されている 1 .705 .124 -.086

１回の満充電で軽自動車は160km、普通自動車は200km 2 .802 -.088 -.157

市街地だと、１回の充電で走れる距離が７割 2 .783 -.353 -.364

エアコン使用時は走行距離が非使用時の７割 2 .786 -.310 -.360

同等クラスのガソリン車よりも車両価格が高い 1 .567 .521 -.066

同じ距離・クラスだと電気代の方が安い 1 .694 .104 .005

自宅で充電することができる 1 .601 .341 .144

電気自動車充電用のコンセントが必要 1 .637 .084 .168

「普通充電」と「急速充電」がある 1 .797 -.032 .272

急速充電器でゼロから８割まで30分 2 .806 -.238 .398

200Ｖ（普通充電）で満充電まで７時間 2 .801 -.257 .371

①EV・充電知識項目 重み
次元

E
V
・
充
電
知
識
総
量
成
分

基
礎
知
識
｜
上
級
知
識
成
分

走
行
知
識
｜
充
電
知
識
成
分

1 2 3

新商品や評判の店舗情報の先取りが他人より早い .952 -.050 .019

新商品の購入や評判の店舗を利用するのが他人より早い .915 -.038 .011

商品や店舗の情報について他人に聞かれることが多い .795 -.006 .013

商品や店舗の情報を他人に伝えたり、勧めたりする .672 .084 -.028

商品購入する時は環境によい商品か確認する -.041 .970 -.091

商品を購入する時は、環境に配慮した商品を選ぶ .197 .722 -.030

冷暖房はこまめに温度調整する -.083 .609 .111

電気製品のプラグを抜く -.037 .506 .153

近い所に行く時は、徒歩か自転車を使う -.049 .037 .816

できる限りバスや電車などの公共交通を使う .083 .048 .641

②消費性向・環境行動
因子負荷量

エコ意識
因子

マイカー抑制意識因子

先取り
因子

先取り因

子

エコ意識

因子

マイカー抑制

意識因子
構成比

平均値 -1.020 -.784 -.784

標準偏差 .638 .668 .690

平均値 1.018 -.463 -.684

標準偏差 .581 .720 .534

平均値 -.068 -.079 -.107

標準偏差 .445 .662 .414

平均値 -.422 .591 .948

標準偏差 .544 .699 .437

平均値 1.153 .976 .872

標準偏差 .616 .833 .605

非イノベーター・

低エコ意識群

23%

15%

32%

11%

18%

②消費・環境志向順位

イノベーター・

エコ意識群

イノベーター・

低エコ意識群

中間群

エコ意識群

EV知識総量
基礎-上級

知識

走行-充電

知識
構成比

平均値 -1.79 0.67 0.11

標準偏差 0.26 0.22 0.31

平均値 -0.61 -0.38 -1.56

標準偏差 0.64 0.57 0.78

平均値 -0.32 -0.46 0.84

標準偏差 0.50 0.54 0.84

平均値 0.80 -0.71 -0.05

標準偏差 0.36 0.72 0.38

平均値 0.83 1.44 -0.11

標準偏差 0.65 0.47 0.75

①EV知識順位

中間群

従前EV知

識多群

基礎+走行

知識群

従前EV知

識無群

基礎+充電

知識群

21%

11%

14%

29%

26%

①サブグループ別
分析

 購入意向（3段階）
 購入条件（距離要求水準4段階） 「6順位」変数作成

 購入意向（3段階）
 ガソリン車との差額の許容範囲（2段階） 「6順位」
 ガソリン車との差額の回収期間（3段階） 変数作成

目的変数①：距離選好

目的変数②：費用選好

説明変数①②

分析モデルの有意性

目的変数①：距離選好 目的変数②：費用選好

①サブグループ別分析
 全体
 性別（男性／女性）
 保有台数別（1台／2台／3台）

②交差項モデルモデ
ル分析

②交差項モデル分析
 性別（男性／女性）
 保有台数別

1台ベース：1台保有と2台保有の差異
3台ベース：1台保有と3台保有，2台保有と3台保有の差異

 サブグループそれぞれの，消費選好の規定要
因を明らかにすることができる

 性別・保有台数を交差項として説明変数に追加
主効果と交互作用効果 ■男性／女性

■1台／２台／３台
 規定要因の男女差，保有台数差が有意な差異か

どうかを明らかにすることができる
 1台vs2台，1台vs3台，2台vs3台6種類すべての

モデルで1％有意

3種類すべての
モデルで1％有意

「30歳代」「40歳代」
は購入意向が弱い

「年収500万円未満」
は購入意向が強い
▼特に男性

「イノ・エコ意識群」
「エコ意識群」は購入
意向強い

「基礎＋走行知識群」
は購入意向強い

「軽自動車ユーザー」
は購入意向強い
▼特に3台保有者

「1日当たり最長走行距
離が短い方」は購入意
向強い ▼特に男性

「バス停までの距離短
い」と購入意向強い
▼特に3台保有者

[費用選好　差額許容　50万円超=1] -4.106 *** -3.751 *** -4.461 *** -4.327 *** -4.039 *** -4.629 ***

[費用選好　差額許容　50万円以内=2] -3.043 *** -2.736 *** -3.272 *** -3.319 *** -2.945 *** -3.357 ***

[費用選好　回収期間　5年以上=3] -1.493 *** -1.118 *** -1.852 *** -1.717 *** -1.358 *** -1.995 ***

[費用選好　回収期間3-4年=4] -.100 .275 -.424 -.349 .050 -.403

[費用選好　回収期間1-2年=5] 0.821 *** 1.056 *** .751 * .524 * 1.068 *** .541

[性別男=1] -.179 *** -.128 -.216 * -.341 *

[性別女=2] 0a 0a 0a 0a

[保有台数1台=1] .104 .302 .171 .169 -.052 .773

[保有台数2台=2] .037 .715 .036 .778 .014 .933

[保有台数3台以上=3] 0a 0a 0a

[年齢20歳代=1] .474 *** .503 *** .535 *** .460 *** .644 *** .219 .564

[年齢30歳代=2] .444 *** .450 *** .486 *** .493 *** .383 ** .264 .405

[年齢40歳代=3] .464 *** .485 *** .520 *** .498 *** .382 ** .450 .105

[年齢50歳代=4] .110 .215 .080 .469 .191 .206 .179 .136 .118 .467 -.282 .264

[年齢60歳以上=5] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[世帯年収500万円未満=1] .081 .418 .018 .886 .264 .127 .015 .924 .262 .130 -.031 .900

[世帯年収1000万円未満=2] .007 .939 -.051 .667 .179 .270 .017 .908 .071 .666 -.160 .425

[世帯年収1000万円以上=3] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[配偶者との同居有=1] -.068 .404 .049 .658 -.218 * -.065 .527 -.078 .670 -.032 .913

[配偶者との同居無=2] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[子との同居有=1] -.094 .185 -.121 .193 -.102 .367 -.068 .501 -.144 .211 -.079 .746

[子との同居無=2] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[親との同居有=1] .087 .263 .217 ** -.172 .208 男＞女 ** -.075 .514 .284 .054 .121 .512 １台＜２台 *

[親との同居無=2] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[消費性向イノ・エコ意識群=1] -.475 *** -.516 *** -.445 *** -.492 *** -.311 * -.769 ***

[消費性向エコ群=2] -.353 *** -.503 *** -.109 .563 男＜女 * -.328 ** -.294 .152 -.587 .131

[消費性向中間群=3] -.348 *** -.418 *** -.244 * -.362 *** -.345 ** -.371 .128

[消費性向イノ・低エコ意識群=4] -.066 .524 -.255 * .282 * 男＜女 ** .040 .794 -.086 .618 -.361 .162

[消費性向非イノ・低エコ意識群=5] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[EV知識総知識多=1] -.656 *** -.696 *** -.531 ** -.648 *** -.767 *** -.586 *

[EV知識基礎知識+走行知識=2] -.476 *** -.533 *** -.384 ** -.606 *** -.341 * -.415 .166

[EV知識基礎知識+充電知識=3] -.368 *** -.450 *** -.204 .169 -.448 *** -.202 .187 -.546 **

[EV知識中間=4] -.190 ** -.184 .129 -.221 * -.210 * -.107 .477 -.418 .102

[EV知識無群=5] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[軽自動車である=1] .003 .971 .129 .230 -.201 .153 男＞女 * .036 .759 .122 .399 -.455 .048 １台＞３台 * ２台＞３台 *

[普通・小型自動車である=2] -.074 .285 -.057 .493 -.180 .178 -.015 .866 -.084 .521 -.414 .045 １台＞３台 *

[その他の車種である=3] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[1日あたり最長走行距離200km以下=1] -.142 * -.115 .199 -.267 * -.146 .137 -.176 .199 -.142 .514

[1日あたり最長走行距離300km以下=2] -.023 .779 .073 .459 -.297 * 男＞女 * -.013 .906 -.091 .548 0.216 .388

[1日あたり最長走行距離300km超=3] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[年間走行距離5000km以下=1] -.116 .210 -.303 *** .216 .178 男＜女 *** -.272 ** .138 .386 -.122 .644 １台＜２台 **

[年間走行距離10000km以下=2] -.178 ** -.269 ** .013 .937 -.332 *** -.001 .997 -.041 .868 １台＜２台 *

[年間走行距離15000km以下=3] -.276 ** -.399 *** .061 .777 男＜女 * -.478 *** -.173 .356 .278 .366 １台＜３台 **

[年間走行距離15000km超=4] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[年間長距離外出頻度使用なし=1] .114 .413 .329 .110 -.125 .542 .290 .162 -.075 .755 .047 .896

[年間長距離外出頻度月1～数年1回=2] -.155 .126 -.050 .693 -.329 * -.140 .301 -.158 .414 -.191 .491

[年間長距離外出頻度月2～週2回=3] -.204 * -.088 .508 -.442 ** -.146 .316 -.162 .430 -.709 **

[年間長距離外出頻度週3回以上=4] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[最寄バス停までの距離500m未満=1] -.167 .128 -.017 .906 -.405 ** -.229 .144 -.317 * .204 .455

[最寄バス停までの距離1km未満=2] -.088 .451 .081 .601 -.343 * -.261 .121 -.068 .734 .429 .136 １台＜３台 **

[最寄バス停までの距離3km未満=3] .050 .727 .261 .164 -.244 .283 男＞女 * .085 .701 -.205 .396 .484 .134 ２台＜３台 *

[最寄バス停までの距離3km超=4] 0a 0a 0a 0a 0a 0a

[最寄GSまでの距離距離500m未満=1] -.158 .134 -.133 .309 -.180 .324 -.155 .260 -.197 .329 .047 .887

[最寄GSまでの距離1km未満=2] .015 .855 .000 .999 .061 .676 -.002 .983 .166 .269 -.262 .265

[最寄GSまでの距離3km未満=3] -.140 * -.146 .109 -.129 .313 -.074 .481 -.315 ** .135 .501 ２台＜３台 *

[最寄GSまでの距離3km超=4] 0a 0a 0a 0a 0a 0a
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男性 女性 １台保有 ２台保有

航続距離条件下と費用条件下では，購入意向は異なる

「20歳代」「30歳代」
「40歳代」は購入意向
が弱い

「複数台保有者」では
「男性」は購入意向が
強い

「イノ・エコ意識群」
「エコ意識群」は購入
意向強い
▼特に男性

「知識量多」「基礎＋
走行知識群」は購入意
向強い

「年間走行距離が長
い」方が購入意向強い
▼特に1台保有者

距離選好・費用選好ともに「女性」は強くない

軽自動車ユー
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で購入意向強い

軽自動車ユー
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距離条件では，
保有台数による
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費用条件では，保有台
数による差異がある

実
施

分
析
方
法

対
象

背
景

意
義

目
的


